ACTA DE LA REUNION TECNICA ENTRE REPRESENTANTES
DE LA REPUBLICA ARGENTINA Y LA REPUBLICA DE BOLIVIA
RESPECTO DEL DESARROLLO DE LA ALTA CUENCA DEL RIO

BERMEJO Y DEL RIO GRANDE DE TARIJA

En Buenos Aires entre los dias 9 y 10 de octubre de 1996 se reunid, en la sede del Ministerio de
Relaciones Exteriores, Comercio Internacional y Culto, una Comisién Técnica argentino-boliviana
para analizar aspectos relativos al desarrollo energético y vinculacion vial emergentes del
desarrollo de la Alta Cuenca del Rio Bermejo y del Rio Grande de Tarija.

Lista de participantes se adjunta como anexo L.

Luego de un fructifero intercambio de puntos de vista técnicos referentes a estos dos rubros se
concretizaron los siguientes propuestas:

DESARROLLO ENERGETICO

En el desarrollo de los emprendimientos de Las Pavas, Arrazayal y Cambari, se debera definir los
costos que permitan determinar un valor del Kw/h competitivo con los precios de nodos de los
mercados expectativos argentino y boliviano.

Los costos que excedan, si es que los hubieran, en las obras comunes deberan ser pagados en
proporcion a los beneficios.

VINCULACION VIAL CAMINO KM 19 - DESEMBOQUE

El Subsecretario de Transportes de Bolivia en base al planteamiento formulado por la Argentina.
propone como alternativa que el estudio de la variante sea cubierto en un 100% por la Argentina.
Sobre la construccion de dicho trazo. Bolivia asumiria hasta 15 millones de doélares, que son los
recursos equivalentes destinado a la construccion del tramo Km 19- Desemboque. y el costo
incremental para la construccion de la variante seria absorbido por la Argentina, conforme al
planteamiento propuesto en este sentido.

Los 15 millones de dolares que asumiria Bolivia estarian sujetos a una gestion conjunta entre
ambos paises ante organismos o mecanismos de financiamiento cuyas condiciones no sean
mayores a las establecidas por el crédito otorgado por la CAF.

La Delegacion Argentina tomo nota de la posicion boliviana. Reiterd el ofrecimiento efectuado en
su proyecto de Nota Reversal (ver anexo II) y menciond -a titulo ejemplificativo- diversas
posibilidades de financiacion (el sistema C.O.T., entre otros).

También manifesto que, si las conclusiones de la ecuacion econdmico-financiera de las presas
eventualmente lo permitieran, el costo de la construccion del tramo caminero podra ser cargado al

concesionario, parcial o totalmente, en forma proporcional a la cuota parte de cada uno de los
Paises.






